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Disclaimer: 

ข้อมูล บทวิเคราะห์ และการแสดงความคิดเห็นต่างๆที่ปรากฏอยู่ในรายงานฉบับนี้ ได้จัดทำขึ้นบนพื้นฐานของแหล่งข้อมูลที่ได้รับมาจากแหล่งข้อมูลที่เชื่อถือได้ เพื่อใช้
ประกอบการวิเคราะห์ภาวะเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมซึ่งเป็นเอกสารภายในของธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) เท่านั้น ทั้งนี้ธนาคารฯ จะไม่รับผิดชอบ
ความเสียหายใดๆทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดหมาย และความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้ต้อง
ยอมรับความเสี่ยง และความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 

ภำพรวมธรุกิจ 

• ในช่วง 5 เดือนแรกของปี 2566 ยอดผลิตรถจกัรยำนยนต์ส ำเรจ็รปู (CBU) มีจ ำนวนทัง้ส้ิน 920,438 คนั 
เพ่ิมขึ้น 18.3% จำกช่วงเดียวกันของปี 2565 ตำมภำวะเศรษฐกิจท่ีมีแนวโน้มฟ้ืนตัว จำกภำคกำร
ท่องเท่ียวและกำรบริโภคภำคเอกชน โดยในช่วง 5 เดือนแรกพบว่ามีจำนวนนักท่องเที่ยวทั้งส้ิน 10,673,490 
คน เพิ่มขึ้น 713.6%YoY รวมถึงยังมีการลงทุนจากนักลงทุนต่างชาติที่มีเข้ามาอย่างต่อเนื่อง ส่งผลดีต่อภาค
บริการและภาคการลงทุน สำหรับยอดการผลิตในเดือนพฤษภาคม 2566 ผลิตรถจักรยานยนต์ได้ทั ้งส้ิน 
199,316 คัน เพิ่มขึ้น 26.2%YoY 

• ยอดจ ำหน่ำยรถจกัรยำนยนต์ในประเทศช่วง 5 เดือนแรกปี 2566 มีจ ำนวนทัง้ส้ิน 814,616 คนั เพ่ิมขึ้น 
11.2% จำกปี 2565 โดยสามารถขยายตัวเพิ่มขึ้นได้ในทุกเดือน ส่วนในเดือนพฤษภาคม 2566 มียอดจำหน่าย
อยู่ที่ 184,091 คัน เพิ่มขึ้นจากเดือนพฤษภาคม 2565 ที่ 13.4% และเพิ่มขึ้นจากเดือนเมษายน 2566 ที่ 48.5%  

 

รปูท่ี 1 ยอดผลิตรถจักรยานยนต์  รปูท่ี 2 ยอดจำหน่ายรถจักรยานยนต์ในประเทศ 

 

 

 
        ที่มา : สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย         ที่มา : สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

 
 

• หำกพิจำรณำจำกยอดจดทะเบียนรถจกัรยำนยนต์ใหม่ (ป้ำยแดง) ในช่วงคร่ึงปีแรกของปี 2566 พบว่ำ มี
ยอดจดทะเบียนรวม 1,003,838 คนั เพ่ิมขึ้น 10.2%YoY โดยฮอนด้ำยงัคงเป็นผู้ครองส่วนแบ่งตลำด
สูงสุด มีสัดส่วนอยู่ที่ 78.4% ของยอดจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ใหม่ทั้งหมด เพิ่มขึ้นเล็กน้อยจากปีก่อนหน้า 
โดยค่ายรถที่มียอดจดทะเบียนรองลงมาคือ ยามาฮ่า มีสัดส่วน 14.2% ตามมาด้วย เวสป้า, จีพีเอ็กซ์, แลม
เบรตต้า และเดโก้ มีสัดส่วนที่ 2.3%, 1.8%, 0.6% และ 0.4% ตามลำดับ ขณะที่ซูซูกิปรับลงมาอยู่ที่อันดับ 7 
จากอันดับที่  5 ในปีก ่อน มีส ่วนแบ่งตลาดที ่  0.4% และหากพิจารณาจากอัตราการเติบโตของค ่าย
รถจักรยานยนต์ที่มียอดจดทะเบียนสูงสุด 7 อันดับแรก พบว่า เติบโตดีเกือบทุกค่าย มีเพียง จีพีเอ็กซ์ และซูซูกิ 
ที่มียอดจดทะเบียนหดตัวจากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยเฉพาะซูซูกิที่หดตัวมากถึง 21.1%YoY  

• ทัง้น้ี หำกจ ำแนกเป็นรำยพื้นท่ี พบว่ำ ในช่วงคร่ึงปีแรกของปี 2566 มียอดจดทะเบียนขยำยตวัเพ่ิมขึ้น
เกือบทุกพื้นท่ีเช่นกนัและยงัคงมีสดัส่วนใกล้เคียงเดิมกบัปีท่ีผ่ำนมำ โดยพื้นที่กรุงเทพฯ และปริมณฑลมี
สัดส่วนยอดจดทะเบียนสูงสุด คิดเป็น 27.8% ของยอดจดทะเบียนทั้งหมด ตามมาด้วยภาคตะวนัออกเฉียงเหนอื
ที่มีสัดส่วนอยู่ที่ 23.1% ส่วนภาคใต้ ภาคตะวันออก ภาคเหนือ มีสัดส่วนใกล้เคียงกันที่ราว 13% สำหรับภาค
ตะวันตก และภาคกลาง มีสัดส่วนใกล้เคียงกันที่ 4% โดยภาคตะวันออกยังคงเป็นพื้นที่ที่มียอดจดทะเบียน
เพิ่มขึ้นสูงสุดที่ 20.4%YoY ขณะที่มีเพียงภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่มียอดจดทะเบียนหดตัวที่ 1.2%YoY 
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รปูท่ี 3 ยอดจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ใหม ่(ป้ายแดง) แยกยี่ห้อ  รปูท่ี 4 สัดส่วนยอดจดทะเบียน 6M23 จำแนกตามพื้นที่ 

ยี่ห้อ  

ยอดจดทะเบียน
ใหม่ (พันคัน) 

 ส่วนแบ่งตลาด 
(%) 

เปลี่ยนแปลง 
(%YoY) 

2022 6M23 2022 6M23 2022 6M23 

1. HONDA 1,379.0 787.4 76.5 78.4 11.6 11.7 
2. YAMAHA 284.0 142.4 15.8 14.2 6.9 1.1 
3. VESPA 47.8 23.5 2.7 2.3 45.1 12.1 
4. GPX 37.0 17.9 2.1 1.8 22.7 (1.6) 
5. LAMBRETTA 5.9 5.9 0.3 0.6 42.1 110.4 
6. DECO 2.8 4.3 0.2 0.4 57.2 211.1 
7. SUZUKI 8.7 3.6 0.5 0.4 2.8 (21.8) 

อื่นๆ 36.7 18.9 2.0 1.9 16.3 11.0 
รวม 1,801.9 1,003.8 100.0 100.0 11.9 10.2 
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แนวโน้มธรุกิจในระยะต่อไป 
• ส ำหรบัภำพรวมของธุรกิจจ ำหน่ำยรถจกัรยำนยนต์ในปี 2566 สภำอุตสำหกรรมแห่งประเทศไทย        

(ส.อ.ท.) ตัง้เป้ำกำรผลิตอยู่ท่ีรำว 2.10 ล้ำนคัน เพ่ิมขึ้น 4.17%YoY มากกว่าปีที ่แล้วซึ ่งมีการผลิต
รถจักรยานยนต์อยู่ที่ 2.01 ล้านคัน โดยเป็นการผลิตเพื่อการส่งออก 3.5 แสนคัน ลดลง 17.45% จากปีที่แล้วที่
ผลิตได้ 4.24 แสนคัน จากการขาดแคลนเซมิคอนดักเตอร์ในรถบางรุ่น และผลิตเพื่อจำหน่ายในประเทศ จำนวน 
1.75 ล้านคัน เพิ่มขึ้น 9.93% จากปีที่แล้วที่ผลิตได้ 1.59 ล้านคัน ตามเศรษฐกิจในประเทศที่ฟื้นตัวจากภาค
บริการตามการท่องเที่ยวและการบริโภคภาคเอกชน รวมถึงรายได้เกษตรกรผู้ปลูกพืชเศรษฐกิจหลักอย่าง ข้าว 
มันสำปะหลัง และอ้อย ที่คาดว่าจะยังขยายตัวได้ และเน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจที่ยังมีความเปราะบางและฟื้นตัว
ไดไ้ม่ทั่วถึง ทำให้รถจักรยานยนต์ยังเป็นยานพาหนะที่ประชาชนทั่วไปสามารถเข้าถึงได้ง่ายกวา่รถยนต์และยังมี
ความคล่องตัว หาที่จอดง่าย ประหยัดน้ำมัน ค่าบำรุงรักษาไม่สูง รวมถึงยังสามารถใช้ในการประกอบอาชีพได้
ด้วย ที่สำคัญได้รับความนิยมทุกพื้นที่ ขณะที่ค่ายรถจักรยานยนต์เองยังคงมกีารจัดกิจกรรมส่งเสริมการขายและ
การเปิดตัวรถจักรยานยนต์รุ่นใหม่ รวมถึงรถจักรยานยนต์ในกลุ่ม EV ที่ปัจจุบันได้รับการส่งเสริมจากรัฐบาล
เพื่อจูงใจให้ประชาชนหันมาใช้ยานยนต์ EV มากขึ้นในปัจจุบัน 

• อย่ำงไรกต็ำม ยงัมีปัจจยัท่ีอำจกระทบต่อธรุกิจจำกทัง้ปัญหำภำวะเงินเฟ้อและค่ำครองชีพท่ีเพ่ิมสูงขึ้น 
รวมถึงกำรปรบัขึ้นอตัรำดอกเบีย้และภำระหน้ีภำคครวัเรือนท่ีอยู่ในระดบัสูงท่ีส่งผลกระทบต่อก ำลงัซื้อ
ท่ียงัเปรำะบำง ประกอบกับภาวะเศรษฐกิจโลกที่ยังมีความไม่แน่นอนซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการส่งออกของไทย
ให้ชะลอลง ทั้งนี้ คาดว่าการแข่งขันในธุรกิจจะมีความรุนแรงจากจำนวนผู้ประกอบการที่เข้ามาลงทุนมากขึ้น
อย่างต่อเนื่อง ขณะที่ปัญหาการขาดแคลนเซมิคอนดักเตอร์ที่แม้จะคล่ีคลายลงแต่ก็คาดว่าจะยังคงมีอยู่เป็นระยะ
จากความขัดแย้งด้านภูมิรัฐศาสตร์ที่ยังมีอยู่ รวมถึงกฎหมายควบคุมอัตราเพดานดอกเบี้ยเช่าซื้อฉบับใหม่เพื่อ
ช่วยเหลือและแก้ไขปัญหาหนี้สินของผู ้บริโภคก็คาดว่าจะทำให้การปล่อยสินเชื่อมีความเข้มงวดมากขึ้น 
นอกจากนี ้ยังมีปัจจัยเส่ียงจากความแปรปรวนของสภาพภูมิอากาศที่อาจกระทบต่อผลผลิตทางการเกษตรและ
รายได้ของเกษตรกรให้ลดลงได้ในระยะต่อไป  
 

ผู้จดัท ำบทวิเครำะห์ 
นายวัชรพันธ์ นิยม (watcharapann@lhbank.co.th) 
วิจัยธุรกิจธนาคารแลนด์แอนด์เฮ้าส์ 
ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) 

กรุงเทพฯ และปริมณฑล
27.8%

(13.4%YoY)

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
23.1%

(-1.2%YoY)ภาคใต้
13.5%

(15.9%YoY)

ภาคตะวันออก
13.4%

(20.4%YoY)

ภาคเหนือ
13.3%

(6.7%YoY)

ภาคตะวันตก
4.8%

(15.3%YoY)

ภาคกลาง
4.1%

(18.6%YoY)

Unit:%
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