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ธรุกิจเช่าซ้ือรถจกัรยานยนต์ 
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5 มิถุนายน 2569 

Disclaimer: 
ข้อมูล บทวิเคราะห์ และการแสดงความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏอยู่ในรายงานฉบับนี้ ได้จัดทำขึ้นบนพื้นฐานของแหล่งข้อมูลที่ได้รับมาจากแหล่งข้อมูลท่ีเช่ือถือได้ 
ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) จะไม่รับผิดชอบความเสียหายใดๆ ทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดการณ์ และความคิดเห็นต่างๆ 
ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้ต้องยอมรับความเสี่ยงและความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 
 

ภาพรวมธรุกิจ 

• ธุรกิจเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ในประเทศไทยเป็นธรุกิจย่อยท่ีอยู่ภายใต้ธรุกิจเช่าซื้อยานยนต์ โดยมุ่งเน้นการ
ปล่อยสนิเชื่อแก่กลุ่มลูกคา้ทีม่คีวามตอ้งการรถจกัรยานยนต์ ซึ่งส่วนมากเป็นกลุ่มฐานราก เกษตรกร และผูป้ระกอบ
อาชพีอสิระ ทัง้นี้ ผูใ้หบ้รกิารในตลาดสนิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ครอบคลุมทัง้ธนาคารพาณิชย ์(Bank) และสถาบนั
การเงนิที่มใิช่ธนาคารพาณิชย์ (Non-bank) โดยผู้ประกอบการกลุ่ม Non-bank มบีทบาทส าคญัและเป็นผู้เล่นหลกั 
เนื่องจากมีความคล่องตัวสูงในการอนุมัติสินเชื่อที่รวดเร็ว ณ จุดขาย มีเครือข่ายกับร้านค้าตัวแทนจ าหน่าย
รถจกัรยานยนต ์(Dealers) ในพืน้ทีต่่าง ๆ รวมถงึสามารถรองรบัความเสีย่งสงูและการผดินัดช าระหนี้ไดย้ดืหยุ่นกว่า 

สถานการณ์สินเช่ือเช่าซื้อยานยนต์ทัง้หมด 

• ยอดคงค้างเงินให้สินเช่ือเช่าซื้อยานยนต์ทัง้หมด (รวมรถยนต์และจกัรยานยนต์ และรวมสินเช่ือจ าน า
ทะเบียนรถ) ณ ส้ินไตรมาสท่ี 4 ปี 2568 มีมูลค่า 2.51 ล้านล้านบาท ลดลง 10.0%YoY ซ่ึงเป็นการหดตัว
ต่อเน่ืองเป็นไตรมาสท่ี 6 โดยในฝัง่ธนาคารพาณิชย์ (Bank) ยอดคงค้างลดลงอย่างมีนัยส าคัญ โดยเฉพาะ 
ในไตรมาสล่าสุดทีล่ดลงกว่า 20.5%YoY ส่วนหนึ่งเป็นผลจากภาวะเศรษฐกจิทีฟ้ื่นตวัไดอ้ย่างจ ากดั หนี้ครวัเรอืนทีอ่ยู่
ในระดบัสูง และความกังวลต่อคุณภาพหนี้ ซึ่งกดดนัให้ธนาคารพาณิชย์ด าเนินนโยบายเขม้งวดในการพจิารณา
สนิเชื่อผ่านการก าหนดเงนิดาวน์สงูขึน้ ขณะทีก่ารปรบัลดสดัส่วนเงนิใหส้นิเชื่อต่อมลูค่าหลกัประกนั (Loan-to-Value: 
LTV) ควบคู่กบัการจ ากดัระยะเวลาการผ่อนช าระหนี้ ส่งผลใหย้อดหนี้เฉลี่ยต่อสญัญาต ่ากว่าช่วงทีผ่่านมา และท าให้
ยอดคงคา้งของกลุ่ม Bank ยงัคงหดตวัต่อเนื่อง แมว้่ายอดจ าหน่ายรถยนต์และจกัรยานยนต์ภายในประเทศจะเริม่มี
การฟ้ืนตัวจากฐานต ่าแล้วก็ตาม ขณะที่ยอดคงค้างของกลุ่ม Non-bank ปรับเพิ่มขึ้นเพียงเล็กน้อยที่ 0.4%YoY  
โดยผูใ้หบ้รกิารกลุ่มนี้ยงัสามารถประคบัประคองใหย้อดสนิเชื่อขยายตวัไดจ้ากสนิเชื่อจ าน าทะเบยีนรถทีย่งัเตบิโตได ้

• เมื่อพิจารณายอดสินเช่ือคงค้างเช่าซื้อยานยนต์ (ไม่รวมสินเช่ือจ าน าทะเบียนรถ) พบว่า ณ ส้ิน 
ไตรมาสท่ี 4 ปี 2568 มียอดคงค้างอยู่ท่ี 2.08 ล้านล้านบาท ลดลง 14.0%YoY โดยมีแนวโน้มหดตัวต่อเนื่อง 
เป็นไตรมาสที่ 7 โดยเฉพาะยอดคงค้างของกลุ่ม Bank ที่หดตัวเกินกว่าระดบั 23.8%YoY รวมถึงยอดคงค้างของ 
กลุ่ม Non-bank ทีช่ะลอตวัเลก็น้อยในระดบั 1.8%YoY 

รปูท่ี 1 ยอดคงค้างเงินให้สินเชื่อเช่าซือ้ยานยนต์ทั้งหมด (รวม
จำนำทะเบียนรถ) 

   รปูท่ี 2 ยอดคงค้างเงินให้สินเชื่อเช่าซือ้ยานยนต์ทั้งหมด (ไม่รวม
จำนำทะเบียนรถ) 

 

 

 
ท่ีมา : วิจัยธุรกิจ บมจ.ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ ประมวลผลจากข้อมูลของธนาคารแหง่ประเทศไทย 
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• ด้านสินเช่ือจ าน าทะเบียนรถ ณ ส้ินไตรมาสท่ี 4  
ปี  2568 มียอดคงค้างอยู่ ท่ี  429.8 พันล้ านบาท 
ขยายตวั 2.4%YoY โดยยอดจำนำทะเบียนรถของกลุ่ม 
Bank หดตัวต่อเนื่อง 3 ไตรมาสล่าสุด ขณะที่ยอดจำนำ
ทะเบียนรถของกลุ่ม Non-bank เริ ่มเห็นสัญญาณการ
ชะลอตัวมากขึ ้น สะท้อนข้อจำกัดที ่เกิดขึ ้นจากแนว
ทางการกำกับดูแลที ่เข้มงวดขึ ้นภายใต้กรอบการให้
สินเชื ่ออย่างรับผิดชอบและเป็นธรรม (Responsible 
Lending) ของ ธปท. ทำให้ธนาคารพาณิชย์ส่วนใหญ่
ทยอยลดขนาดพอร์ตสินเชื่อจำนำทะเบียนรถ ขณะที่
ผู ้ประกอบการกลุ่ม Non-bank บางรายเริ ่มระมัดระวัง
และคัดกรองคุณภาพลูกหนี้เข้มงวดขึ้นกว่าช่วงก่อนหน้า 

 

รปูท่ี 3 ยอดคงค้างเงินให้สินเชื่อจำนำทะเบียนรถทั้งหมด 

 
ท่ีมา : วิจัยธุรกิจ บมจ.ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ ประมวลผลจาก
ข้อมูลของธนาคารแห่งประเทศไทย 

 

ผู้เล่นส าคญัในธรุกิจ 

• ผู้ให้บริการท่ีมุ่งเน้นการให้สินเช่ือเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์เป็นหลกั ส่วนใหญ่เป็นกลุ่ม Non-bank ได้แก่ 
บริษัท ศรีสวสัดิ ์แคปปิตอล 1969 จ ากัด (มหาชน) (SCAP), บริษัท เอส 11 กรุ๊ป จ ากัด (มหาชน) (S11), บริษัท 
เน็คซ์ แคปปิตอล จ ากัด (มหาชน) (NCAP) และบริษัท ฐิติกร จ ากัด (มหาชน) (TK) นอกจากนี้ ยงัมีผู้ให้บริการ 
กลุ่ม Non-bank อื่นหลายรายที่ให้บริการสินเชื่อเช่าซื้อ โดยครอบคลุมยานยนต์หลายประเภท อาทิ รถยนต์ 
จกัรยานยนต ์รถกระบะ รถบรรทุก ไปจนถงึยานยนต์ใชแ้ล้ว/มอืสอง เช่น บรษิทั อยุธยา แคปปิตอล ออโต ้ลสี จ ากดั 
(มหาชน) (AYCAL), บรษิทั ตดิล้อ โฮลดิ้งส ์จ ากดั (มหาชน) (TIDLOR), บรษิทั เฮงลสิซิง่ แอนด์ แคปปิตอล จ ากดั 
(มหาชน) (HENG), บรษิทั ศรสีวสัดิ ์คอรป์อเรชัน่ จ ากดั (มหาชน) (SAWAD), บรษิทั ตะวนัออกพาณิชยล์สีซิง่ จ ากดั 
(มหาชน) (EAST), บรษิทั ไมดา้ ลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) (ML) เป็นตน้ 

• เมื่อพิจารณาใน 4 บริษัท Non-bank ท่ีมุ่งเน้นการให้สินเช่ือเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์เป็นหลกั ได้แก่ SCAP, 
S11, NCAP และ TK พบว่า ณ ส้ินไตรมาสท่ี 4 ปี 2568 

o ในภาพรวม ยอดสินเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์จากกลุ่มผู้ให้บรกิาร Non-bank มีแนวโน้มหดตวั โดยปัจจยั
ส าคญัมาจากความพยายามควบคุมคุณภาพพอรต์สนิเชื่อของผูป้ระกอบการ ส่งผลใหก้ารปล่อยสนิเชื่อเขม้งวด
มากขึน้ 

o SCAP และ TK มยีอดสนิเชื่อหดตวัอย่างชดัเจน โดยหดตวั 17.6%YoY และ 24.4%YoY ตามล าดบั ส่วนหนึ่ง
เป็นผลจากการปรบัปรุงคุณภาพพอร์ตสนิเชื่อของทัง้สองบรษิทั การคดักรองลูกคา้ทีเ่ขม้งวดขึน้ และการปรบั
ลดอตัราส่วนวงเงนิสนิเชื่อต่อมลูค่าหลกัประกนั (LTV) เพื่อเพิม่สภาพคล่องถอืเงนิสดมากขึน้ ภายใตภ้าวะระดบั
หนี้ครวัเรอืนทีส่งู ซึง่บรษิทัมนีโยบายทีต่อ้งการควบคุมใหร้ะดบั NPL ไม่เพิม่สงูขึน้มาก  

o S11 ยอดสนิเชื่อมแีนวโน้มทรงตวัจากปีก่อน โดยเพิม่ขึน้เพยีง 0.2%YoY เน่ืองจากนโยบายการปล่อยสินเชื่อ
ของบรษิทัมคีวามเขม้งวดมากขึน้ เพื่อบรหิารจดัการหนี้เสยี  

o NCAP มยีอดสนิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์เตบิโตต่อเน่ือง โดยในปี 2568 ซึ่งเตบิโต 6.9%YoY ส่วนหนึ่งเป็น
ผลจากการขยายพอร์ตสินเชื่อจ าน าทะเบยีนรถจกัรยานยนต์ ควบคู่ไปกับการขยายฐานลูกค้าใหม่เพื่อเพิม่
รายไดใ้หก้บับรษิทั 
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ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) จะไม่รับผิดชอบความเสียหายใดๆ ทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดการณ์ และความคิดเห็นต่างๆ 
ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้ต้องยอมรับความเสี่ยงและความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 
 

รปูท่ี 4 ยอดคงค้างเงินให้สินเชื่อเช่ารถจักรยานยนต์ของผู้เลน่หลักกลุ่ม Non-bank  
 

 

ท่ีมา : วิจัยธุรกิจ บมจ.ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ ประมวลผลจากรายงานประจำปีและเอกสาร Analyst Meeting Presentation ของแต่ละบรษิัท 

สถานการณ์ด้านคณุภาพสินเช่ือ 

• คุณภาพสินเช่ือในระบบธนาคารพาณิชย ์(Bank) ปี 2568 มีแนวโน้มปรบัตวัดีขึ้นส าหรบัสินเช่ือกลุ่มเช่าซื้อ
ยานยนต์ (Hire Purchase) โดยสดัส่วนลูกหนี้จดัชัน้ Stage 2 ปรบัลดลงมามาก สะทอ้นผลของความเขม้งวดในการ
พจิารณาสนิเชื่อใหม่ และความคบืหน้าในการเร่งปรบัโครงสร้างหนี้ให้แก่ลูกหนี้ตามมาตรการภาครฐั  อย่างไรก็ดี 
สดัส่วนลูกหนี้จดัชัน้ Stage 3 หรอื NPL มแีนวโน้มปรบัเพิม่ขึน้เลก็น้อย จากแรงกดดนัจากภาวะเศรษฐกจิทีย่งัฟ้ืนตวั 
อย่างจ ากัดและไม่ทัว่ถึง ขณะท่ีคุณภาพสินเช่ือกลุ่มจ าน าทะเบียนรถ (Title Loan) ยงัคงมีแนวโน้มทรงตวั  
แต่เริม่เหน็สญัญาณการเพิม่ขึน้ทัง้สดัส่วนลูกหนี้จดัชัน้ Stage 2 และ Stage 3 ในไตรมาสล่าสุด 

• ด้านกลุ่มผู้ประกอบการ Non-bank ท่ีพิจารณาทัง้ 4 รายพบว่า ในภาพรวม สามารถบริหารจดัการคณุภาพหน้ี
ได้ดีขึ้น โดยหลายบริษัทมีสดัส่วนลูกหนี้จดัชัน้ ทัง้ Stage 2 และ Stage 3 ที่ลดลงในปี 2568 ยกเว้น SCAP ที่มี
สดัส่วนหนี้เสีย (%Stage 3) ที่เร่งตัวขึ้นในช่วง 2-3 ปีที่ผ่านมา ทัง้นี้ ปัญหาเรื่องก าลังซื้อที่เปราะบาง ภาวะหนี้
ครวัเรอืนทีอ่ยู่ในระดบัสูง ปัญหาเชงิโครงสรา้งของเศรษฐกจิซึ่งฟ้ืนตวัไดช้า้และไม่ทัว่ถงึ ประกอบกบัความเสีย่งจาก
ปัจจยัภายนอก เช่น ความขดัแยง้ทางภูมริฐัศาสตร ์วกิฤตพลงังานและตน้ทุน รวมถงึสงครามทางการคา้และมาตรการ
ภาษีตอบโต้ของสหรฐัฯ จะยงัคงเป็นปัจจยักดดนัในระยะข้างหน้าในประเด็นคุณภาพสินเชื่อของผู้ประกอบการ  
กลุ่ม Non-bank ท าใหผู้ป้ระกอบการส่วนใหญ่เขม้งวดในการปล่อยสนิเชื่อมากขึน้ เพื่อควบคุมคุณภาพพอรต์สนิเชื่อ 

รปูท่ี 5 คุณภาพสินเชื่อเช่าซื้อยานยนต์ในระบบ ธพ.    รปูท่ี 6 คุณภาพสินเชื่อของผู้ประกอบการกลุ่ม Non-Bank ทั้ง 4 ราย 

 

 

 
ท่ีมา : วิจัยธุรกิจ บมจ.ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ ประมวลผลจาก
ข้อมูลของธนาคารแห่งประเทศไทย 

 ท่ีมา : วิจัยธุรกิจ บมจ.ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ ประมวลผลจากรายงาน
ประจำปีและเอกสาร Analyst Meeting Presentation ของแต่ละบริษัท 
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ธรุกิจเช่าซ้ือรถจกัรยานยนต์ 

Business Research 

5 มิถุนายน 2569 

Disclaimer: 
ข้อมูล บทวิเคราะห์ และการแสดงความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏอยู่ในรายงานฉบับนี้ ได้จัดทำขึ้นบนพื้นฐานของแหล่งข้อมูลที่ได้รับมาจากแหล่งข้อมูลท่ีเช่ือถือได้ 
ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) จะไม่รับผิดชอบความเสียหายใดๆ ทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดการณ์ และความคิดเห็นต่างๆ 
ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้ต้องยอมรับความเสี่ยงและความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 
 

ตลาดรถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 

• ในปี 2568 ยอดจ าหน่ายรถจกัรยานยนต์ใหม่ภายในประเทศ มีแนวโน้มฟ้ืนตวั โดยยอดจ าหน่ายในประเทศ 
อยู่ที่ 1.71 ล้านคนั เพิ่มขึ้น 1.7%YoY ส่วนหนึ่งเป็นผลจากความต้องการใช้รถจกัรยานยนต์เพื่อการเดินทางและ
ประกอบอาชพีที่ยงัอยู่ในระดบัสูง โดยเฉพาะในกลุ่มแรงงานรายไดน้้อย เกษตรกร และกลุ่มผู้ประกอบอาชพีอิสระ 
เช่น ธุรกจิบรกิารขนส่ง ธุรกจิ Food Delivery และ Ride-hailing นอกจากนี้ ค่ายรถรายใหญ่ยงัเปิดตวัรถจกัรยานยนต์
รุ่นใหม่ โดยเฉพาะกลุ่มกระบอกสูบไม่เกิน 125 cc พร้อมจดัโปรโมชัน่และโปรแกรมเงนิดาวน์ต ่า-ระยะเวลาผ่อน
ยาวนาน เพื่อกระตุ้นก าลงัซื้อของกลุ่มลูกค้าที่เข้าถึงสินเชื่อได้ยาก ส่งผลให้ยอดจ าหน่ายในประเทศเริ่มกลบัมา
ขยายตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไป ส่วนยอดจ าหน่ายในช่วง 3 เดือนแรกของปี 2569 ขยายตวัต่อเน่ือง 2.9%YoY 
โดยได้รบัแรงหนุนจากความต้องการในกลุ่มรถจกัรยานยนต์ขนาดเล็กไม่เกิน 125 cc ซึ่งมยีอดขายขยายตวัอย่าง
ต่อเนื่อง ขณะทีก่ลุ่มรถจกัรยานยนตข์นาดกลางขึน้ไปยงัฟ้ืนตวัไม่เตม็ที ่ 

• ตลอดทัง้ปี 2569 ประเมินว่ายอดจ าหน่ายรถจกัรยานยนต์จะแตะระดบั 1.73 ล้านคนั เพ่ิมขึ้น 1.1%YoY โดย
ความต้องการใช้งานจากกลุ่มธุรกิจ Food Delivery และ Ride-hailing ที่ยังขยายตัว รวมถึงพฤติกรรมคนเมือง 
บางกลุ่มทีเ่ปลี่ยนไป โดยซื้อจกัรยานยนต์เป็นรถคนัทีส่องมาใชใ้นช่วงเวลาเร่งด่วน จะช่วยพยุงยอดขายในประเทศ 
ขณะเดยีวกนั มาตรการส่งเสรมิของภาครฐั เช่น มาตรการ EV 3.5 การเร่งพฒันาสถานีสบัเปลี่ยนแบตเตอรี่ส าหรบั
รถจกัรยานยนต์ไฟฟ้า (Battery Swapping Station) โครงการส่งเสรมิการเปลี่ยนเป็นยานยนต์ EV ทัง้รถยนต์และ
รถจักรยานยนต์ เป็นต้น ประกอบกับการเพิ่มขึ้นของระดบัราคาน ้ามนัเชื้อเพลิงจากผลกระทบของสงครามใน
ตะวนัออกกลาง จะสนับสนุนใหภ้าคครวัเรอืนและผูป้ระกอบการ SMEs เริม่เปลี่ยนมาใชร้ถจกัรยานยนต ์EV มากขึน้ 
และกระตุน้การซื้อ/เปลีย่นรถใหม่ อย่างไรกต็าม ภาพรวมตลาดยงัไม่ฟ้ืนกลบัสู่ระดบัก่อนเกดิโควดิ-19 

• ด้านยอดจดทะเบียนรถจกัรยานยนต์ใหม่ (ป้ายแดง) ในปี 2568 เร่ิมกลบัมาฟ้ืนตัว โดยทัว่ประเทศมียอด 
จดทะเบยีนรวมกนัอยู่ที ่1.74 ลา้นคนั เพิม่ขึน้ 1.6%YoY โดยเฉพาะกรุงเทพฯ และภาคตะวนัออก ทีม่ยีอดจดทะเบยีน
รถใหม่ขยายตวัสูงกว่าภูมภิาคอื่น ส าหรบัช่วง 3 เดือนแรกของปี 2569 ยอดจดทะเบียนรถจกัรยานยนต์ใหม่ยงั
ขยายตัวต่อเน่ืองท่ี 1.5%YoY โดยเกือบทุกภูมิภาคทัว่ประเทศมียอดจดทะเบียนเพิ่มขึ้น  ยกเว้นในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือที่หดตัว 2.2%YoY ส่วนค่ายรถจกัรยานยนต์ท่ีมียอดจดทะเบียนสูงสุด พบว่าฮอนด้า 
(Honda) ยงัคงครองส่วนแบ่งตลาดสูงสุดคิดเป็น 80.8% ของยอดจดทะเบยีนใหม่ทัง้หมดในปี 2568 ตามด้วย 
ยามาฮ่า 13.9% และเวสป้า 1.4% ตามล าดบั 

รปูท่ี 7 ยอดจำหน่ายรถจักรยานยนตภ์ายในประเทศ (ล้านคัน)    ตารางท่ี 1 ยอดจำหน่ายรถจักรยานยนต์ภายในประเทศ ตามขนาดรถ 

 

 
ขนาดรถ 

จ านวน (คนั) สดัส่วน (%) %YoY 
2568 3M69 2568 3M69 2568 3M69 

ไม่เกิน 125 cc 1,326,621 360,774 77.5 77.0 3.6 3.1 

126 – 250 cc 285,258 74,324 16.7 15.9 -6.3 -3.9 

251 cc ขึ้นไป 99,967 27,877 5.8 5.9 2.0 -0.9 

BEV - 5,634 - 1.2 - - 

รวม 1,711,846 468,609 100.0 100.0 1.7 1.7  
ท่ีมา : วิจัยธุรกิจ บมจ.ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ ประมวลผลจากข้อมูลของสภาอุตสาหกรรมแหง่ประเทศไทย 
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5 มิถุนายน 2569 

Disclaimer: 
ข้อมูล บทวิเคราะห์ และการแสดงความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏอยู่ในรายงานฉบับนี้ ได้จัดทำขึ้นบนพื้นฐานของแหล่งข้อมูลที่ได้รับมาจากแหล่งข้อมูลท่ีเช่ือถือได้ 
ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) จะไม่รับผิดชอบความเสียหายใดๆ ทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดการณ์ และความคิดเห็นต่างๆ 
ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้ต้องยอมรับความเสี่ยงและความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 
 

ตารางท่ี 2 ยอดจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ใหม่ (ป้ายแดง) รายพืน้ที ่    ตารางท่ี 3 ยอดจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ใหม่ (ป้ายแดง) ตามค่ายรถ 
 

พื้นท่ี 
จ านวน (คนั) สดัส่วน (%) %YoY 

2568 3M69 2568 3M69 2568 3M69 
กรุงเทพฯ 462,864 125,502 26.7 26.8 4.9 2.6 
ภาคตะวนัออก 
เฉียงเหนือ 

390,858 101,962 22.5 21.7 1.0 -2.2 

ภาคใต ้ 255,504 72,048 14.7 15.4 -3.0 3.6 
ภาคตะวนัออก 229,106 59,888 13.2 12.8 5.2 1.3 
ภาคเหนือ 217,273 59,554 12.5 12.7 -1.6 0.3 
ภาคตะวนัตก 107,597 29,334 6.2 6.3 2.0 6.8 
ภาคกลาง 73,153 20,585 4.2 4.4 -0.2 4.4 

รวม 1,736,355 468,873 100.0 100.0 1.6 1.5 
 

 
ค่ายรถ 

จ านวน (คนั) สดัส่วน (%) %YoY 
2568 3M69 2568 3M69 2568 3M69 

1. ฮอนด้า 1,403,475 378,674 80.8 80.8 1.7 -0.3 
2. ยามาฮ่า 240,509 66,375   13.9 14.2 3.8 16.5 
3. เวสป้า 23,489 5,671 1.4 1.2 -13.1 0.9 
4. ซอนเทส 11,780 4,716 0.7 1.0 359.8 55.0 
5. เดโก ้ 8,185 574 0.5 0.1 37.2 -70.9 
อ่ืน ๆ 48,905 12,855 2.8 2.7 -21.0 -11.2 

รวม 1,736,343 468,865 100.0 100.0 1.6 1.5  

ท่ีมา : วิจัยธุรกิจ บมจ.ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ ประมวลผลจากข้อมูลของกรมการขนสง่ทางบก 

กรอบการก ากบัดแูล กฎหมาย และข้อบงัคบัท่ีเก่ียวข้อง 

• ธุรกิจเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์อยู่ภายใต้กรอบการก ากบัดูแลท่ีส าคญั ได้แก่ (1) หลกัเกณฑ์ Responsible 
Lending ของธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) ทีค่รอบคลุมกรอบ DSR และ LTV ส าหรบัผูใ้หบ้รกิารในระบบสถาบนั
การเงิน (2) ข้อก าหนดด้านการคุ้มครองผู้บริโภคของส านักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู้บริโภค (สคบ.) และ  
(3) พ.ร.ฎ. เช่าซื้อลีสซ่ิงฯ พ.ศ. 2568 หรอืชื่อเตม็คอื “พระราชกฤษฎีกาก าหนดใหก้ารประกอบธุรกจิการใหเ้ช่าซื้อ
และการให้เช่าแบบลีสซิ่งรถยนต์และรถจักรยานยนต์อยู่ภายใต้บงัคบัของพระราชบญัญัติธุรกิจสถาบนัการเงิน  
พ.ศ. 2551 พ.ศ. 2568” 

• พ.ร.ฎ. เช่าซื้อลีสซ่ิงฯ พ.ศ. 2568 อาจส่งผลกระทบส าคญัต่อโครงสร้างตลาดเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ในไทย 
โดยเฉพาะต่อผู้ประกอบการกลุ่ม Non-bank และดลีเลอรร์ถจกัรยานยนตท์ีใ่หบ้รกิารสนิเชื่อดว้ยตวัเอง ซึง่เมื่อเขา้
สู่การก ากบัดูแลของ ธปท. จะต้องยกระดบักระบวนการประเมนิความสามารถในการช าระหนี้ เปิดเผยขอ้มูลอย่าง
โปร่งใส ก าหนดเงื่อนไขสญัญาทีเ่ป็นธรรม และอาจสูญเสยีความยดืหยุ่นในการตัง้อตัราดอกเบี้ยสูงเพื่อชดเชยความ
เสี่ยงของลูกหนี้ของตน ทัง้นี้ ผู้ประกอบการกลุ่ม Non-bank รายย่อย อาจไม่สามารถรองรบัต้นทุนการปฏิบตัิตาม
กฎเกณฑ์ (Compliance Cost) และเงนิทุนส ารองทีเ่พิม่สูงขึน้ได ้อาจส่งผลใหผู้ป้ระกอบการบางส่วนทยอยลดขนาด
พอร์ตหรอืขายกิจการใหก้บัผู้เล่นรายใหญ่ทีม่รีะบบบรหิารความเสี่ยงและฐานเงนิทุนทีเ่ขม้แขง็กว่า ในทางกลบักนั 
ส าหรบับรษิทัจดทะเบยีนและบรษิทัในกลุ่มธนาคารทีม่คีวามพรอ้มดา้นระบบและเงนิทุน อาจไดร้บัผลประโยชน์จาก
โอกาสในการขยายส่วนแบ่งตลาดผ่านการซื้อพอรต์จากผูป้ระกอบการกลุ่ม Non-bank รายย่อยทีอ่อกจากตลาดไป 

แนวโน้มของธรุกิจในอนาคต 

• ในระยะ 1 ปีข้างหน้า ธุรกิจเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ในไทยมีแนวโน้มทรงตวัถึงฟ้ืนตวัอย่างจ ากดั โดยภาวะ
เศรษฐกิจที่ฟื้นตัวได้อย่างจำกัดและระดับหนี้ครัวเรือนที่อยู่ในระดับสูง จะยังกดดันกำลังซื้อของกลุ่มลูกค้าฐานรากซึ่ง
เป็นกลุ่มลูกค้าหลัก ทำให้คาดได้ว่าในระยะข้างหน้า ผู้ประกอบการจะยังคงเข้มงวดการปล่อยสินเชื่อ อาทิ การเพิ่ม
เงินดาวน์ ปรับลด LTV และคัดกรองคุณภาพลูกหนี้มากขึ้น เพื่อควบคุมคุณภาพสินเชื่อ โดยเฉพาะสัดส่วนหนี้เสีย 
(%Stage 3) ไม่ให้ปรับเพิ่มขึ้น ซึ่งอาจส่งผลให้พอร์ตสินเชื่อเช่าซื้อรถจักรยานยนต์ในภาพรวมอาจยังเห็นการ 
ชะลอตัวบางส่วน ขณะเดียวกัน การบังคับใช้ พ.ร.ฎ. เช่าซื้อลีสซิ่งฯ พ.ศ. 2568 ซึ่งทำให้ ธปท. เข้ามากำกับดูแลการ
ดำเนินธุรกิจของผู้ประกอบการกลุ่ม Non-bank จะเพิ่มภาระด้านต้นทุนการปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ (Compliance Cost) 
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Disclaimer: 
ข้อมูล บทวิเคราะห์ และการแสดงความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏอยู่ในรายงานฉบับนี้ ได้จัดทำขึ้นบนพื้นฐานของแหล่งข้อมูลที่ได้รับมาจากแหล่งข้อมูลท่ีเช่ือถือได้ 
ธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) จะไม่รับผิดชอบความเสียหายใดๆ ทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดการณ์ และความคิดเห็นต่างๆ 
ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้ต้องยอมรับความเสี่ยงและความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 
 

และลดความยืดหยุ่นในการกำหนดอัตราดอกเบี้ยเพื่อชดเชยความเส่ียงของผู้ประกอบการ ซึ่งอาจจำกัดความสามารถ
ในการทำกำไร โดยเฉพาะผู้ประกอบการที่มีต้นทุนทางการเงินสูง และกลุ่ม SMEs นอกจากนี้ ความเสี่ยงจากปัจจัย
ภายนอก ไม่ว่าจะเป็นความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ ความเสี่ยงจากมาตรการภาษีตอบโต้ของสหรัฐฯ และความผัน
ผวนของราคาน้ำมัน อาจส่งผลกระทบต่อการฟื้นตัวของเศรษฐกิจไทยโดยรวม ซึ่งอาจส่งผลต่อความสามารถในการ
ชำระหนี้ของลูกหนี้กลุ่มเปราะบาง และเพิ่มความเส่ียง NPL ในระยะข้างหน้า 

• ส่วนปัจจยัเชิงบวกท่ีช่วยสนับสนุนตลาดเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ ได้แก่ อุปสงค์ในตลาดรถจักรยานยนต์ที่เริ่ม
กลับมาฟื้นตัวในบางกลุ่ม โดยเฉพาะกลุ่มรถขนาดเล็กไม่เกิน 125 cc ซึ่งเป็นกลุ่มหลักของตลาดสินเชื่อเช่าซื้อ
รถจักรยานยนต์ ประกอบกับมาตรการส่งเสริมของรัฐ พฤติกรรมของผู้บริโภคที่เปล่ียนไป รวมถึงวิกฤตพลังงานที่เร่ง
ให้เกิดการซื้อ/เปลี่ยนเป็นรถจักรยานยนต์ EV ซึ่งจะช่วยหนุนยอดการยื่นขอสินเชื่อให้มีโอกาสขยายตัวได้บางส่วน 
นอกจากนี้ ในระยะกลางถึงระยะยาว กรอบการกำกับดูแลใหม่ภายใต้ พ.ร.ฎ. เช่าซื้อลีสซิ่งฯ 2568 ยังมีนัยสำคัญต่อ
การปรับโครงสร้างเชิงคุณภาพของธุรกิจ โดยช่วยลดพฤติกรรมการปล่อยสินเชื ่อเกินตัวและการละเลยหลัก 
Responsible Lending ของผู้ให้สินเชื่อ ซึ่งจะช่วยให้คุณภาพสินเชื่อโดยรวมของตลาดมีแนวโน้มปรับตัวดีขึ้น 
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