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Disclaimer: 
ข้อมูล บทวิเคราะห์ และการแสดงความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏอยู่ในรายงานฉบับนี้ ได้จัดทำขึ้นบนพื้นฐานของแหล่งข้อมูลที่ได้รับมาจากแหล่งข้อมูลท่ีเช่ือถือได้ เพื่อใช้
ประกอบการวิเคราะห์ภาวะเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมซึ่งเป็นเอกสารภายในของธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) เท่านั้น ทั้งนี้ธนาคารฯ จะไม่รับผิดชอบ
ความเสียหายใดๆ ทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดหมาย และความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้
ต้องยอมรับความเสี่ยง และความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 

ภำพรวมธรุกิจผลิตและจ ำหน่ำยหนังส ำหรบัผลิตเบำะรถยนต์ 
• ตัง้แต่อดีตจนถึงปัจจุบนั อุตสำหกรรมรถยนต์ได้พฒันำอย่ำงต่อเน่ือง ไม่เพียงแต่ในด้ำนเทคโนโลยี

เคร่ืองยนต์หรือสมรรถนะของรถเท่ำนั้น แต่ยังรวมถึงอุปกรณ์ภำยในรถยนต์ด้วย ซ่ึงส่วนหน่ึงเป็น

ผลิตภณัฑ์จำกหนังท่ีเข้ำมำมีบทบำทเป็นส่วนประกอบในช้ินส่วนยำนยนต์มำกขึ้นทัง้กำรน ำมำตกแต่ง

ภำยในห้องโดยสำร  เช่น แผงประตู คอนโซลหน้ำ หรือน ำมำหุ้มหวัเกียร ์พวงมำลยัรถยนต์ รวมถึงเบำะนัง่

ท่ีมีควำมส ำคญัในกำรให้ควำมสะดวกสบำยแก่ผู้ขบัข่ีและผู้โดยสำร และถือเป็นช้ินส่วนท่ีใช้หนังเป็น

ส่วนประกอบมำกกว่ำช้ินส่วนอ่ืนๆ ในอดีตเบาะน่ังในรถยนต์มักจะทำจากผ้าธรรมดา ซึ่งเป็นวัสดุที่ให้ความรู้สึก

นุ่มสบายและมีราคาไม่สูงนัก ต่อมาได้มีการพัฒนามาเป็นเบาะกำมะหยี่ ซึ่งให้ความรู้สึกนุ่มนวลและหรูหรามากขึ้น 

อย่างไรก็ตาม ด้วยค่านิยมที่เปลี่ยนไป รวมถึงคุณสมบัติที่เหนือกว่าในด้านความสวยงามและความทนทาน ทำให้

เบาะหนังแท้ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้นอย่างมากในหมู่ผู้ผลิตรถยนต์และผู้บริโภค เบำะหนังแท้1 คือเบาะที่ทำมาจาก

หนังสัตว์ ส่วนใหญ่จะผลิตจากหนังวัว ผ่านกระบวนการฟอกสีและย้อมสีอย่างพิถีพิถัน ซึ่งเบาะหนังแท้จะนุ่ม มี

ความสวยงาม ทนทาน และยืดหยุ่นเป็นพิเศษ เนื่องด้วยความชุ่มชื้นจากไขมันสัตว์  ส่วนเบำะหนังเทียม คือเบาะ

หนังที่ผลิตขึ้นมาเพื่อใช้แทนหนังแท้ แบ่งเป็นหนังเทียม PVC ที่ผลิตจากเนื้อพลาสติก Polyvinyl Chloride และหนัง

เทียม PU ที่ผลิตจากยาง Polyurethane ซึ่งหนัง PVC จะมีความกระด้าง ไม่นุ่มเหมือนหนังแท้ หากเสื่อมสภาพ

หนังจะแข็งมากกว่าหนังแท้ ส่วนหนัง PU จะมีผิวนุ่มคล้ายหนังแท้และมีอายุการใช้งานที่ยาวนานกว่า PVC  

• ภำพรวมของธุรกิจในช่วงท่ีผ่ำนมำพบว่ำยงัคงมีปัจจยัท่ีคอยกดดนัอยู่รอบด้ำน ทัง้จำกต้นทุนกำรด ำเนิน

ธุรกิจท่ีอยู่ในระดบัสูง ขณะท่ียอดขำยยงัไม่สำมำรถกลบัมำฟ้ืนตวัได้เป็นปกติ สะท้อนจำกยอดกำรผลิต

และจ ำหน่ำยรถยนต์ท่ีปรบัตวัชะลอลงตำมภำวะเศรษฐกิจท่ีฟ้ืนตวัได้ต ำ่กว่ำท่ีคำด โดยในปี 2566 ยอดการ

ผลิตรถยนต์หดตัวลดลง 2.2%YoY ด้วยจำนวน 1,841,686 คัน ขณะที่ในช่วงสองเดือนแรกของปี 2567 พบว่าหด

ตัวลดลงถึง 15.9%YoY ส่วนยอดจำหน่ายรถยนต์ภายในประเทศปี 2566 มีจำนวน 775,780 คัน หดตัว 8.7%YoY 

และยังคงหดตัวต่อเนื่องในช่วงสองเดือนแรกของปี 2567 ที่ 21.5%YoY โดยเป็นผลจากการลดลงในกลุ่มรถกระบะ 

1 ตันเป็นสำคัญ ส่วนหนึ่งจากกำลังซื้อของผู้บริโภคที่ยังอ่อนแอ ขณะที่ภาระหนี้ภาคครัวเรือนยังอยู่ในระดับสูง 

ประกอบกับหนี้เสียในกลุ่มเช่าซื้อรถยนต์ที่ปรับตัวเพิ่มขึ้นส่งผลให้สถาบันการเงินระมัดระวังในการปล่อยสินเชื่อ 

รปูท่ี 1 ยอดการผลิตรถยนต์  รปูท่ี 2 ยอดจำหน่ายรถยนต์ในประเทศ 

 

 

 
     ท่ีมา: สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย                             ท่ีมา: Toyota  
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1 ทีม่า: โตโยตา้ ลสิซิง่ (ประเทศไทย) 
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• หากพิจารณายอดการส่งออกรถยนต์ในปี 2566 พบว่ายังคงขยายตัวเพิ่มขึ้นได้ต่อเนื่อง สูงกว่ายอดส่งออกก่อนเกิด

การระบาดของโรคโควิด-19 ปี 2562 และสูงสุดในรอบ 5 ปี เพิ่มขึ้นจากปี 2565 ที่ 11.7%YoY เนื่องจากยอดขาย

รถยนต์ของประเทศคู่ค้าส่วนใหญ่ที่เพิ่มขึ้นตามภาวะเศรษฐกิจที่ยังขยายตัวได้ ทัง้น้ีในช่วงสองเดือนแรกของปี 

2567 ยอดกำรส่งออกขยำยตวัชะลอลงค่อนข้ำงมำกด้วยจ ำนวน 175,436 คนั เพ่ิมขึ้นเพียง 0.1%YoY  โดย

ส่วนหนึ่งเป็นผลจากสงครามระหว่างอิสราเอล-ฮามาส ที่ลุกลามไปสู่วิกฤติทะเลแดงที่เกิดจากกลุ่มฮูตีในเยเมนโจมตี

และยึดเรือสินค้าในเส้นทางทะเลแดงจึงทำให้ต้องอ้อมไปยังแหลมกู้ดโฮม ซึ่งใชต้้นทุนและเวลาในการขนส่งมากขึ้น 

ทำให้จำนวนเที่ยวลดลง ประกอบกับเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าบางแห่งเริ่มชะลอลงจึงส่งผลทำให้การส่งออกลดลง

ในบางกลุ่มประเทศ อาทิ อาเซียน แอฟริกาและตะวันออกกลาง โดยการส่งออกรถยนต์ในช่วงสองเดือนแรกของปี 

2567 มีมูลค่าอยู่ที่ 3,236.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หดตัว 9.4%YoY  

รปูท่ี 3 ยอดการส่งออกรถยนต์  รปูท่ี 4 สัดส่วนและมูลค่าการส่งออกรถยนต์ไปยังตลาดสำคัญ 

 

 

 
     ท่ีมา: สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย                           ท่ีมา: MOC  
 

สถำนกำรณ์ด้ำนกำรส่งออก-น ำเข้ำเบำะรถยนต์ 
• แม้ว่ำในปี 2566 ไทยมีมูลค่ำกำรส่งออกท่ีนัง่ชนิดใช้กบัยำนยนต์ (เบำะรถยนต์) โดยรวมลดลง ซ่ึงมีมูลค่ำ

อยู่ท่ี 58.3 ล้ำนดอลลำร์สหรฐั หดตัวจำกปี 2565 รำว 4.0%YoY ตำมกำรส่งออกไปยงัตลำดส ำคญัอย่ำง 

เวียดนำมและบรำซิลท่ีลดลง แต่ในช่วง 2 เดือนแรกของปี 2567 มูลค่าการส่งออกกลับมาเติบโต โดยมีมูลค่าอยูท่ี่ 

8.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐ เพิ่มขึ้น 13.8 %YoY  ทั้งนี้ตลาดส่งออกหลักในปี 2566  ได้แก่ เวียดนาม อินเดีย บราซิล 

สิงคโปร์และอินโดนีเซีย ตามลำดับ   

รปูท่ี 5 มูลค่าการส่งออกที่นั่งชนิดที่ใช้กับยานยนต ์  รปูท่ี 6 ตลาดส่งออกที่นั่งชนิดที่ใช้กับยานยนต์ ปี 2566  
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• ส ำหรบักำรน ำเข้ำท่ีนัง่ชนิดท่ีใช้กบัยำนยนต์ (เบำะรถยนต์) พบว่ำมีมูลค่ำไม่มำกนักโดยในปี 2566 มีมูลค่ำ

กำรน ำเข้ำอยู่ท่ี 8.8 ล้ำนดอลลำรส์หรฐั ลดลง 5.7%YoY โดยส่วนใหญ่เป็นกำรน ำเข้ำจำกประเทศจีน ตามมา

ด้วย อินโดนีเซีย สหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่นและเยอรมนี ตามลำดับ ซึ่งมีเพียงการนำเข้าจากจีนและอินโดนีเซียที ่มี

มูลค่าเพิ่มขึ้น ทั้งนี้ในช่วงสองเดือนแรกของปี 2567 พบว่ามูลค่าการนำเข้าปรับตัวสูงขึ้นจากช่วงเดียวกันของปีก่อน

ถึง 73.0%YoY มีมูลค่าอยู่ที่ 3.8 ล้านดอลลาร์สหรัฐ  

รปูท่ี 7 มูลค่าการนำเข้าที่นั่งชนิดที่ใช้กับยานยนต ์  รปูท่ี 8 ตลาดนำเข้าที่นั่งชนิดที่ใช้กับยานยนต์ ปี 2566 

 
  

ท่ีมา : MOC  ท่ีมา : MOC 
 

แนวโน้มธุรกิจผลิตและจ ำหน่ำยหนังส ำหรบัผลิตเบำะรถยนต์ 

• ทิศทำงธุรกิจผลิตและจ ำหน่ำยหนังส ำหรบัผลิตเบำะรถยนต์ในปี 2567 มีแนวโน้มทรงตัวหรืออำจจะ

ขยำยตวัได้ไม่มำกนักตำมยอดกำรผลิตรถยนต์ท่ีคำดว่ำจะยงัได้รบัแรงกดดนัจำกกำรเข้ำมำแย่งส่วนแบ่ง

ตลำดของค่ำยรถยนต์ไฟฟ้ำท่ีน ำเข้ำจำกต่ำงประเทศ ประกอบกบัก ำลงัซื้อท่ียงัมีควำมเปรำะบำงตำมภำวะ

เศรษฐกิจท่ีฟ้ืนตวัช้ำ รวมถึงปัญหำหน้ีครวัเรือนและอตัรำดอกเบีย้ท่ีอยูใ่นระดบัสูง ส่งผลให้สถำบนักำรเงิน

มีควำมระมดัระวงัในกำรปล่อยสินเช่ือ กระทบต่อยอดจ ำหน่ำยรถยนต์ท่ีมีกำรผลิตในประเทศซ่ึงส่วนใหญ่

เป็นรถยนต์เคร่ืองยนต์สนัดำปภำยใน (ICE) ให้ปรบัตวัลดลง ขณะท่ีกำรผลิตเพื่อกำรส่งออกยงัมีควำมไม่

แน่นอนจำกภำวะเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้ำท่ีอำจยงัฟ้ืนตวัได้ไม่ดีนัก รวมถึงปัจจยัเส่ียงด้ำนภมิูรฐัศำสตร ์

สงครำมกำรค้ำและเทคโนโลยีระหว่ำงสหรฐัฯ และจีนท่ีมีอยู่อย่ำงต่อเน่ือง ขณะท่ีต้นทุนกำรด ำเนินธุรกิจ

ทัง้รำคำวตัถดิุบ รำคำพลงังำน รวมถึงต้นทุนทำงกำรเงินยงัอยู่ในระดบัสูง ทั้งนี้จากยอดจำหน่ายรถยนต์

ไฟฟ้าที่ยังมีแนวโน้มปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นต่อเนื่องทำให้สัดส่วนของรถยนต์ที่เป็นเครื่องยนต์สันดาปภายในทยอย

ปรับตัวลดลงและจะส่งผลต่อผู้ผลิตชิ้นส่วนรายย่อยบางส่วนให้ได้รับผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงและการแข่งขัน

ที่รุนแรงมากขึ้นเนื่องจากไทยเองยังมีข้อจำกัดในการแข่งขันอยู่หลายด้านทั้งการผลิตยานยนต์ของไทยที่เป็นฐาน

การผลิตของค่ายรถยนต์ญี่ปุ่นซึง่เป็นรถยนต์เคร่ืองยนต์สันดาปภายในยังปรับตัวได้ช้า ประกอบกับการมีต้นทุนการ

ผลิตที่สูง รวมถึงยังไม่มีแหล่งวัตถุดิบในประเทศสำหรับการผลิตแบตเตอรี่รถยนต์ไฟฟ้า ซึ่งถืออุปสรรคสำคัญต่อ

การพัฒนาเพื่อเป็นฐานการผลิตรถยนต์ไฟฟ้าและอาจทำให้ความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมยานยนต์

ไทยในภูมิภาคลดลง ทั้งนี้ในส่วนของธุรกิจผลิตและจำหน่ายหนังสำหรับรถยนต์ที่แม้จะไม่ได้รับผลกระทบจากการ
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Disclaimer: 
ข้อมูล บทวิเคราะห์ และการแสดงความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏอยู่ในรายงานฉบับนี้ ได้จัดทำขึ้นบนพื้นฐานของแหล่งข้อมูลที่ได้รับมาจากแหล่งข้อมูลท่ีเช่ือถือได้ เพื่อใช้
ประกอบการวิเคราะห์ภาวะเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมซึ่งเป็นเอกสารภายในของธนาคารแลนด์ แอนด์ เฮ้าส์ จำกัด (มหาชน) เท่านั้น ทั้งนี้ธนาคารฯ จะไม่รับผิดชอบ
ความเสียหายใดๆ ทั้งปวงที่เกิดขึ้นจากการนำข้อมูล บทวิเคราะห์ การคาดหมาย และความคิดเห็นต่างๆ ที่ปรากฏในรายงานฉบับนี้ไปใช้ โดยผู้ที่ประสงค์จะนำไปใช้
ต้องยอมรับความเสี่ยง และความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นเองโดยลำพัง 

เปลี่ยนผ่านเทคโนโลยีโดยตรง แต่อาจต้องปรับตัวโดยการเจาะกลุ่มลูกค้าที่เป็นผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าเพื่อชดเชยการ

ผลิตรถยนต์ในกลุ่ม ICE ที่มีแนวโน้มปรับตัวลดลงในระยะต่อไป โดยปัจจุบันมีค่ายรถยนต์ไฟฟ้าที่เข้ามาลงทุนใน

ไทยหลายค่าย อาทิ GWM BYD GAC Changan และ SAIC นอกจากนี้ผู้ประกอบการยังต้องให้ความสำคัญกับการ

ใส่ใจสิ่งแวดล้อมมากขึ้นโดยอาจหันมาใช้วัสดุทดแทนหนังสัตว์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและให้สวัสดิภาพสัตว์มาก

ขึ้นโดยการใชห้นังเทียมจากพืชเพื่อให้สอดรับกับเทรนด์การรักษ์โลกและส่งเสริมธุรกิจให้เติบโตไดอ้ย่างยั่งยืน 
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